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� Étape 1 : appropriation et synthèse des différents 
documents

� Étape 2 : traduction des études préalables

� Étape 3 : recherche et propositions de fuseaux de passage

PHASE 1: État des lieux – Analyse - Propositions
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I. Rappel des études et présentation de la démarche
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II. Rappel des hypothèses de dimensionnement

- Profil en travers

- Conception en plan et en long

R 80 
(90 km/h)

R 60 
(70 km/h)

Rayon mini plan 240 m 120 m

Rayons mini en long rentrant 2 200 m 1 500 m

Rayons mini en long saillant 3 000 m 1 500 m

Déclivité max. 6 % 7 %

Secteur très contraint



III. Présentation des variantes
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Solution de base

Étude de variantes

� Linéaire : 
2 200 m (déviation) + 700 m (traitement RD 

15)

� 4 carrefours giratoires dont 3 sur déviation + 
1 carrefour en croix (type Tourne-à-gauche) 
avec la RD 403

� Contraintes majeures :

� Laurhibar et zone inondable impactée 
en début d'itinéraire (au Nord)

� 2 habitations impactées

� Nive d'Arnéguy franchie par la déviation 
et la RD 15 en solution de base

TRONCON 
OUEST



TRONCON 
CENTRE

2 familles de solutions :

A : le long de la voie ferrée

B : le long du Laurhibar

2 familles de solutions :

1 : franchissement voie ferrée en 
passage inférieur

2 : franchissement voie ferrée en 
passage à niveau



TRONCON 
CENTRE

Contraintes majeures :

A : emprise réduite et nuisances 
associées – 3 habitations impactées

B : contraintes procédures Natura 2000 + 
PPRI – 2 à 3 habitations impactées

Contraintes majeures :

1 : franchissement Nive Arnéguy à
prox. zone de confluence

2 : habitation + hangar impacté et 
contraintes de procédures PPRI et 
Natura 2000

Linéaire total = 1 400 m



TRONCON EST

2 familles de solution avec variante 
de raccordement associée :
- passage au Nord avec racc. Sur 
RD 22
- passage au Sud avec racc RD 22 
via barreau de raccordement

2 possibilités de passage de la 
déviation :
- option 1 : passage au plus près 
de l'actuelle RD 933
- option 2 : passage au Sud 
uniquement

TRANCHE 1 TRANCHE 2



TRONCON EST

Caractéristiques majeures :
- Nord : contraintes vigne ou 
Laurhibar selon variante considérée, 
mais sol. fonctionnelle (RD 22)
- Sud : contrainte Laurhibar avec peu 
d'emprise, habitation impactée selon 
variante considérée, et solution 
moins fonctionnelle (RD 22)

Caractéristiques majeures :
- option 1 : parcelles préservées 
mais contre-allées à mettre en 
place
- option 2 : parcelles impactées 
mais facilité de gestion des 
rétablissements de communication



IV. Analyse multicritère
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Merci de votre attention...

QUESTIONS / REPONSES


